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Text & Fotos: Dr. Holmer Vogel

ir wollen den grofSten Teil der niederléan-
dischen Provinz Noord-Holland auf dem
Ijsselmeer, dem Markermeer, dem Noord-
zeekanaal von Amsterdam nach Ijmuiden,
der Nordsee und der niederldndischen Waddenzee umsegeln.
Der Torn ist anspruchsvoll, fithrt er doch auch durch die Ge-
zeitenreviere der Nordsee und der Waddenzee. Um dorthin zu
gelangen, miissen die Schleusen zum Ijsselmeer in Kornwer-
derzand oder Den Oever und am Noordzeekanaal in [jmuiden

- coww e e W T - ———

passiert werden. Die Verkehrsvorschiften der internationalen
Kollisionsverhiitungsregeln sind dabei ebenso zu beachten wie
das niederléndische Binnenvaartpolitiereglement (BPR). Dies
ist alles kein Hexenwerk. Mit geniigend sorgfiltiger Planung
und Vorbereitung ist dieser Térn auch von nicht so erfahrenen
Seglercrews durchfiihrbar.

Jeder Segeltorn muss allerdings sorgfiltig vorbereitet wer-
den. Dies ist nicht nur eine Frage der guten Seemannschaft,
sondern auch eine gesetzliche Vorgabe durch die International
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Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS). Die Notwen-
digkeit einer Passagenplanung wird dort auch fiir die private
Sportbootschifffahrt festgeschrieben. Diese gesetzliche An-
weisung ist natiirlich an den Skipper eines Bootes gerichtet.
Gleichwohl trafen wir uns alle kurz vor Térnbeginn in unseren
gemiitlichen Clubrdumlichkeiten, um erste Streckeniiberle-
gungen mit den voraussichtlichen Wetter- und Gezeitenbe-
dingungen sowie dem Erfahrungshorizont unserer Crewmit-
glieder abzugleichen.
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:’ Sorgfiltige Planung fiir Gezeiten,
Schleusen und November-Wetter

Dr. Holmer Vogel erlernte das
Segeln wdhrend seines Studiums
der Betriebswirtschaftslehre auf
einer gaffelgetakelten BM-Jolle auf
den friesischen Seen in den Nie-
derlanden. Nach Fortsetzung der
Segelausbildung in Deutschland
und England dréngte es ihn bald
hinaus auf die Hohe See. Zu seinen
Lieblingssegelrevieren zéhlen
heute die Kiisten und Inseln der
deutschen und dédnischen Ostsee
sowie die Gewdsser rund um die
britischen Inseln.
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Start in Lemmer am niederlandischen
Ijsselmeer

Dann ist es endlich soweit! Am Mittwochnachmittag treffen
alle Teilnehmer im Buiten Jachthaven in Lemmer ein und iiber-

Lemmer ist ein bildhiib-
scher und betriebsamer,
manchmal geradezu aufre-
gend wuseliger Ort in den
Niederlanden am Rande des
Ostufers des Ijsselmeeres mit
etwa zehntausend Einwoh-
nern. Im 19. Jahrhundert war
Lemmer der wichtigste Hafen
Frieslands und hat sich inzwi-
schen zum fiihrenden friesi-
schen Wassersportzentrum entwickelt. Es bietet direkten Zu-
gang zum Ijsselmeer und 6ffnet gleichzeitig auch den Zugang
zu den Friese Meren mit ihren zahlreichen Seen und Kanilen.
Lemmer liegt an der Zijlroede, einem Fahrwasser das vom
Prinses Margrietkanal mitten durch die Stadt und durch die
iiber 100 Jahre alte Lemstersluis bis zum Ijsselmeer fiihrt. Alle
Briicken in der Stadt sind beweglich, so dass hier auch mit
einem Segelboot eine Fahrt auf der Staande Mastroute durch
Friesland begonnen werden kann.

Unsere Wetterlage wird bestimmt durch eine Hochdruck-
briicke, die sich von Zentraleuropa bis zu den britischen Inseln
erstreckt, mit einem Kern iiber Deutschland und den Nieder-
landen. Wir befinden uns im vierten Quadranten des Kerns
und haben daher zunichst siidwestliche Winde zu erwarten.
Ein iiber Nordnorwegen liegendes Tiefdruckgebiet verstérkt
mit seiner Kaltfront diese Tendenz. Die weitere Prognose geht
davon aus, dass sich die Hochdruckbriicke am Freitag teilt und
das nunmehr entstehende eigenstindige Hoch iiber den briti-
schen Inseln unser Wetter stdrker beeinflusst. Wir werden uns
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typisch niederlandischer
BegriiBungssnack in Lemmer

teren Donnerstagy

dann auf dessen Vorderseite befinden und haben zunachst
nordliche Winde im weiteren Tornverlauf zu erwarten. Bei
dieser Ausgangslage beschliefSen wir, Noord-
Holland gegen den Uhrzeigersinn zu umrun-

Wieringer Vlaak mit von weitem
sichtbarem Funkmast

iteren er mrgt-gg_*lbse’ﬁ wir nac h
letzten Skipperbesprechung die Landleinen und machen uns
auf den 25 Seemeilen langen Weg nach Den Oever, unserem
ersten Etappenziel. Bei Wind aus siidwestlicher Richtung der
Stérke drei bis vier Beaufort und bedecktem Himmel miissen
wir bis zum Vrouwezand einige Kreuzschlége einlegen, bevor
wir auf einen Halbwindkurs abfallen konnen.

Auf dem Markermeer, dem Ijsselmeer, dem Noordzeekanaal
von [jmuiden nach Amsterdam und der Waddenzee gelten
ausschliefllich die Fahrregeln des niederldndischen Binnen-
vaartpolitiereglements (BPR). Es ist hilfreich, die autorisierte
deutschsprachige Version an Bord mitzufiihren. Fiir die Fahr-
regeln des BPR ist der Begriff Fahrwasser von zentraler Be-
deutung, denn viele Fahrregeln beziehen sich auf Fahrwasser.
Ein Fahrwasser ist der Teil einer WasserstrafSe, der durch late-

Skipperbriefing und Crewbesprechung vor Tornbeginn
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rale Zeichen markiertist. Auf breiten Wasserstrafen und Seen
konnen zusétzlich kardinale Zeichen, Einzelgefahr- und Fahr-
wassermittemarkierungen verwendet werden. Die zweite zen-
trale Bestimmung ist die sogenannte Steuerbordseite-Regel.
Ein Fahrzeug, unabhingig von seiner Grofie und Antriebsart,

triebsart, den Grofifahrzeugen ausweichen. Unter
kleinen Sportbooten gelten dariiber hinaus die allgemein be-
kannten Fahr- und Ausweichregeln.

Bei vier Beaufort miissen wir
einige Kreuzschlige zum
Vrouwezand einlegen

richtet sich nach den Regeln des Binnenschifffahrtsfunks. Es
ist daher anzuraten, den allgemeinen Sicherheits- und Anruf-
kanal 10 einzustellen. Die Zentrale Meldestelle Ijsselmeer
sendet auf UKW-Kanal 01 regelméfSig Informationen an Schif-
fe in der Ijsselmeer-Region und den Randmeren.

Schon von weitem ist der bei Den Oever stehende bleistift-
diinne Funkmast als terrestrische Orientierungshilfe zu er-
kennen. Er steht etwa eine Seemeile siidlich der Hafeneinfahrt.
Vor Den Oever liegen aber auch die gut betonnten Untiefen des
Wieringer Vlaak und des Nieuwe Zeug. Es ist gut zu wissen,
auf welche Ebene das Echolot bezogen ist. Der Bezug auf die
Wasseroberfliche erleichtert zumindest den unmittelbaren
Abgleich mit der Seekarte. Ein betonntes Fahrwasser fiihrt
sicher durch diese Untiefen in den Hafen. Zu beachten ist auch

Stevinsluizen, Den Oever
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das grofse SchiefSgebiet in der nordwestlichen Ecke des Ijssel-
meeres. Schief$iibungen werden im Lagebericht der Centralen
Meldpost Ijsselmeergebied auf UKW-Kanal 01 angekiindigt.

Vor uns liegt der Schleusenkomplex von Den Oever mit der
Stevinsluizen. Er ist neben der weiter 6stlich gelegenen Schleu-
se in Kornwerderzand der zweite Durchgang durch den Ab-
schlussdeich. Die Bedienzeiten der Schleuse enthalt der Wa-
teralmanak 2. Im Jahr 1932 schlossen die Niederlander ein
riesiges Bauprojekt ab, durch das die ehemalige Zuiderzee von
der Nordsee abgetrennt wurde. Der Abschlussdeich ist ein 32
km langer Deich zwischen den Provinzen Nordholland und
Friesland. Wer von SiiSwasser auf Salzwasser schleust, sollte
beriicksichtigen, dass in einer einseitig geschlossenen Schleu-
senkammer regelmégig eine Stromung vorhanden ist, die durch
das schwerere Gewicht von Salzwasser erzeugt wird. Es fliefst
unter dem frischen Binnenwasser aus der Schleuse heraus und
schafft so Platz fiir einstromendes OberflachensiifSwasser. Ir-
gendwann beruhigt sich natiirlich dieser Austauschprozess.
Man sollte daher zunéchst die Achterleine in der Schleuse be-
legen, denn die Strémung von achtern richtet das Schiff an der
Schleusenwand schon von allein aus.

Nach Passieren der Schleuse und der dahinterliegenden
Briicke drehen wir mit Beginn
der Ddmmerung nach Back-
bord in den Waddenhaven
Den Oever ein und finden dort
einen Liegeplatz fiir die Nacht.
Wir sind kurz nach Niedrig-
wasser Harlingen angekom-
men, so dass sich eine Weiter-
fahrt nach Den Helder oder
Oudeschild auf Texel wegen
des entgegenstehenden Flut-
stromes nicht mehr lohnt.

Waddenhaven in Den Oever

Weiter durch das Seegat von Texel iiber die
Nordsee nach Ijmuiden

Am néichsten Morgen weht der Wind aus westlicher Richtung
mit vier bis fiinf Windstidrken. Das Wetter ist ungemiditlich, be-
deckter Himmel, diesig, niedrige AufSentemperatur, herbstlich
halt. Um 09.45 Uhr legen wir bei Hochwasser in Harlingen ab.
Der Ebbstrom zieht uns jetzt in die niederldndische Waddenzee
und wir haben Salzwasser unter dem Kiel. Vor uns liegt ein
Gezeitenrevier mit einem durchschnittlichen Tidenhub von
etwa zwei Metern. Unser Tagesziel ist [jmuiden, der Seehafen

Den Oever, Abendstimmung liber der Waddenzee

Auf der Kreuz im See-
gatt von Texel

Aufmerksame und
konzentrierte §
Steuerleistung! &

von Amsterdam. Bis dorthin sind es 44 Seemeilen. Uber die
Fahrwasser Visjagersgaatje und Malzwin erreichen wir den
Texelstroom. Im Visjagersgaatje kann es auf Hohe der Tonnen
VG 21 und VG 23 untief sein. Am Rande zeigt die Seekarte eine
Kartentiefe von nur 1,80 m. Wir sind hier bei Hoch-
wasser unterwegs und haben mit unserem Tiefgang
von 1,90 m keine Probleme. Bei der Tonne T 9 setzen
wir unsere Segel und kreuzen gegen den Westwind
in das breite Seegat von Texel. Hier prallen Wind
und Tide aufeinander und erzeugen einen unan-
genehmen, ruppigen Seegang, der bei manchen
Segelkameraden Symptome von Seekrankheit her-
vorruft. Im Marsdiep wird der Westwind durch die
Diise zwischen Den Helder, den Noorderhaaks und
der Siidspitze von Texel noch etwas beschleunigt.
Es ist forderndes, aber dennoch herrliches Seese-
geln. Im Einzugsbereich von Vessel Traffic Service
Den Helder besteht Horpflicht auf UKW-Kanal 62. Den Helder
ist Marine- und Handelshafen, so dass mit entsprechendem
Schiffsverkehr zu rechnen ist.

Zwischen Den Helder und dem Fahrhafen “t Horntje auf
Texel herrscht reger Fahrbetrieb. Kaum haben wir unsere Segel
gesetzt, begegnet uns die Fahre von Texel und gleichzeitig legt
eine in Den Helder ab. Aufmerksamkeit und Kenntnis der Fahr-
regeln sind hier gefragt. Wir befinden uns noch im Geltungs-
bereich des niederldndischen BPR, das fiir diesen Fall den
Fihren ein Vorfahrtsrecht gegeniiber Kleinfahrzeugen ein-
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rdaumt. Wir wenden daher aus dem Kollisionsbereich heraus
und lassen beide Fahren passieren, bevor wir auf unseren alten
Kurs zuriickwenden. Uber das gut betonnte Schulpengat ver-
lassen wir schliefilich sicher das Seegatt von Texel. Zu Recht
wird in der Seekarte auf die sich stindig verindernde Wasser-
tiefe und die fortlaufende Anpassung der Betonnung im Seegatt
hingewiesen. Wihrend 6stlich des Schulpengat die Wasser-
tiefen bis auf eine kleine Stelle auf dem Bollen van Kijkduin
unterschiedlich, aber zumindest bei gutem Wetter ausreichend
sind, gilt es westlich des Schulpengat gut auf die Untiefen siid-
lich der Noorderhaaks aufzupassen. Der Gezeitenstrom setzt
im Seegatt in der Spitze zur Springzeit mit bis zu drei Knoten
parallel zum Schulpengat hinein oder heraus. Nachts werden
die befeuerten Fahrwassertonnen im Schulpengat noch durch
ein Leitfeuer auf der Insel Texel ergidnzt, so dass eine sichere
Passage gewihrleistet ist. Wer von Siiden oder Westen kom-
mend auf das Schulpengat zulduft, hat mit dem Leuchtturm
Grote Kaap eine gute terrestrische Orientierung.

- Industrieanlagen in Ijmuiden schon von weitem erkennbar

Hafeneinfahrt Ijmuiden mit Ober- und Unterfeuer in der Ddmmerung

Hier endet auch der Geltungsbereich des BPR. Von nun an
gelten bis Ijmuiden die internationalen Kollisionsverhiitungs-
regeln. Bei dem vorherrschenden Westwind ist die niederlédn-
dische Kiiste fiir uns eine Legerwallkiiste, so dass aufmerksame
Steuerleistungen gefragt sind. Mit Legerwall wird die Situation
eines Wasserfahrzeuges beschrieben, in der dieses durch Wind,
Seegang und / oder Stromung an eine Kiiste getrieben wird.
Die damit verbundene Gefahr besteht darin, an einer Kiiste zu
stranden, wenn das Boot durch die eigene Motorkraft oder
durch Segeln nicht mehr gegen die Naturkrifte ankommt. Dies
gilt aufgrund der Windabtrift und des Seegangs bei noch stir-
keren Westwinden umso mehr. Der Gezeitenstrom lauft hier
zwar nicht allzu stark kiistenparallel, aber bei Kenterung wech-
selt er seine Richtung iiber Ost und driickt daher in diesem
Moment ebenfalls auf die Kiiste. Zwischen dem Schulpengat
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Roter Leuchtturm Groote Kaap siidlich von Den Helder

und [jmuiden liegt noch das grofSrdumige militarische Schief3-
gebiet Nabij Petten. Schon von weitem kann man die Industrie-
anlagen von Ijmuiden sehen und hat so eine sehr gute terres-
trische Orientierungsmarke.

Die Hafeneinfahrt von Ijmuiden ist mit einem starken Ober-
und Unterfeuer ausgestattet und von weitem erkennbar. Zu
beachten sind die ein- oder auslaufende Berufsschifffahrt und
die quersetzende Stromung vor der Hafeneinfahrt. [jmuiden
Traffic Center informiert iiber die Verkehrslage auf UKW-Kanal
07. Abgekampft, aber zufrieden laufen wir in der Dimmerung
die Marina Seaport in ljmuiden an. Ein betonnter und befeu-
erter Kanal fithrt in die Marinazufahrt.

Ijmuiden ist ein wichtiger Fischereihafen und Versorgungs-
hafen fiir die niederldndischen Bohrinseln in der Nordsee. Be-
herrschendes Element der Stadt ist die grofSe Schleusenanlage
mit dem grofien Leuchtturm und das Stahlwerk mit Hochéfen
im Norden. Der Hafen ist gemessen am Umschlag der dritt-
grofSte der Niederlande nach Rotterdam und Amsterdam.

Durch den Noordzeekanaal ins Markermeer

Das Wetter hat sich mittlerweile komplett gedndert. Wir be-
finden uns nun auf der Siidseite des Hochdruckgebietes und
werden mit Sonnenschein, deutlich kiithleren Temperaturen
und 6stlichem Wind belohnt. Der wichtigste Teil unserer Um-
rundungstour liegt hinter uns. Unser Weg fithrt nun auf den 21
Kilometer langen Noordzeekanaal, der den Hafen von Amster-
dam mit der Nordsee verbindet. Verkehrsrechtlich sind jetzt
wieder die Vorschriften des niederldandischen BPR zu beachten.
Auf dem Kanal darf unter Beachtung des Rechtsfahrgebotes
auch gesegelt werden. Der UKW-Funkverkehr wird iiber Block-
kanile abgewickelt. Kanal 03 gilt bis Kilometer 14,8 und Kanal
04 bis zum Coenhaven in Amsterdam. Vorher miissen wir al-
lerdings durch die grofSe Seeschleuse von Ijmuiden hindurch.

KADEMATIC’

KADEMATIC
Seenotrettungsgerate GmbH
ABC-StraBe 16 - 22880 Wedel
FON: 04103 1211880
info@kadematic.de
www.kadematic.de
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Seit 2022 ist sie die grofste
Seeschleuse der Welt. Ihr neu-
es Schleusenbecken ist 500
Meter lang, 70 Meter breit
und 18 Meter tief. Sie ist rund
um die Uhr in Betrieb und
kann tiber UKW-Kanal 22 er- Hochdofen im Hintergrund

reicht werden. Vorbei an dem Fort Island fahren wir in das
siidliche, kleine Schleusenbecken fiir Sportboote ein, die eine
Wassertiefe von 2,80 m hat.

Nach zwei Stunden Fahrt auf dem Kanal erreichen wir den
Amsterdamer Hauptbahnhof und den gegeniiber liegenden le-
gendiren Sixhaven, von dem aus rund um die Uhr mit einer
Fahre die quirlige Amsterdamer Innenstadt erreicht werden kann.

Unser Tagesziel ist aber der alte Stadthafen (Buitenhaven)
von Enkhuizen am Ijsselmeer. Bald erreichen wir die Oranjes-
luizen und die Briicke von Schellingwoude, durch die wir in

e

Marina Seaport in Ijmuiden mit

Amsterdam, Einfahrt in den idyllisch i
gelegenen Sixhaven ' '

Fort Island in Ijmuiden, 1888 als Teil der Verteidigungslinie von

Amsterdam errichtet -
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Sonnenuntergang auf

Briicke von Schellingwoude

dem Markermeer

das Buiten IJ und das Mar-
kermeer gelangen. Die
Oranjesluizen ist iiber
UKW-Kanal 18 erreichbar
und das Gebiet Schelling-
woude wird durch den

Vorfahrtsberechtigte Fahre auf dem
Noordzeekanaal bei Amsterdam

Blockkanal 60 abgedeckt. seite. Im Pampus kénnen wir endlich unsere Segel setzen und
Bei Schellingwoude dndert sich auch die Betonnungsrichtung.  genieflen die weitere Fahrt vorbei an der Insel Marken nach
Die griinen Tonnen liegen nunmehr auf unserer Backbord- ~ Enkhuizen im Sonnenschein des Frithherbstes.

-
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www.druckart-kiel.de

Besser segeln — mit unseren Yacht-Versicherungen.

Fiir lhre Sicherheit machen wir uns stark.
Seit 1916.
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Es ist schon dunkel, als wir endlich die Schleuse Naviduct
in Enkhuizen erreichen und feststellen miissen, dass uns eine
navigatorische Nachléssigkeit unterlaufen ist. Wir haben ndm-
lich nicht die Schleusenbedienzeiten iiberpriift und stehen jetzt
vor einer Schleuse, die nicht mehr bedient wird. Nur eine hal-
be Stunde hat uns gefehlt. Ein Blick in den Wateralmanak 2
hitte geholfen. Da unser Bordhund Elvis Landzugang schétzt,
verlegen wir noch schnell an die alte Krabbersgatsluizen und
genief3en diesen schonen Segeltag bei einem Anlegebierchen
mit allen Clubkameraden.

Drommedaris und
Sint Pankraskerk
(zuiderkerk),
Enkhuizen

Rolling Home iiber Enkhuizen nach Lemmer
zuriick ins Ijsselmeer

An unserem letzten Tag konnen wir in Ruhe ausschlafen, den
herrlichen sonnigen Morgen und das Friihstiick genief3en, be-
vor es auf die letzte Etappe geht. Enkhuizen, diese wunder-
schone Hafenstadt aus dem Goldenen Jahrhundert der Nieder-
lande, lassen wir dieses Mal unbesucht zuriick. Uber das Krab-
bersgat gelangen wir vorbei am alten Buitenhaven und am
Compagniehaven wieder ins Ijsselmeer und segeln bei modera-
tem Ostwind gen Lemmer, um unsere Land-
leinen nach 126 Seemeilen wieder im Heimat-
hafen zu belegen. segein 172025

Schleusenzeiten
ab November
eingeschrdnkt




Wintertérn

WINTERTORN

Soll man das wirklich nachsegeln? Unser Autor Holmer Vogel war Anfang November in den
Niederlanden unterwegs. An was muss man denken, damit so ein Torn erfolgreich ist und

Spall macht? Wir haben ihn gefragt ...

Sie sind sehr spat im Jahr gefahren, die Tage
waren kurz. Waren auch Passagen bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter dabei?
Wie sind die Crews das angegangen?
Unsichtiges Wetter oder Nebel haben wir nicht erlebt. Dabei
hétten wir ohne eigene Radarunterstiitzung auskommen
miissen. Was kann man da machen? Uber UKW-Funk hétten
wir sicherlich versucht, externe Unterstiitzung durch ein Ves-
sel Tra™ c Center, zum Beispiel Den Helder, zu bekommen.
Aus eigener Erfahrung weifS ich, dass Segler in solchen Situa-
tionen hilfreich unterstiitzt werden. Mit aktivem und passi-
vem AIS waren wir fiir die Berufsschi® fahrt gut ,sichtbar®.
Gleichwohl hitten wir die Verkehrswege der Berufsschi® fahrt
gemieden. Anker klar machen, Rettungswesten, Funk- und
Horwache sowie Nebelschallsignale — das versteht sich.

Aber die Tage waren in der Tat kurz. In der Dimmerung
ist es vielleicht sogar einfacher, sich navigatorisch zu orien-
tieren, denn Sie sehen noch die Tagessignale sowie die Reali-
tiat der Umgebung und zugleich schon die Befeuerung von
Tonnen, Hafeneinfahrten und Leuchttiirmen. Dies ist auch
der Grund, warum ich fremde Kiisten lieber in der Morgen-
oder Abendddmmerung ansteuere. Insgesamt haben wir die
Torns so geplant, dass wir Tageslicht hatten.

Wenn man die Herausforderungen des Torns
einmal gewichtet: Was bedarf aus Ihrer
Sicht besonders sorgfaltiger Vorbereitung
fiir Segler, die diese Tour zum ersten Mal
machen wollen?

Alles fingt mit einer sorgfiltigen Passagenplanung an. Wie
das geht, beschreibt anschaulich Peter Chennell in seinem
RYA-Booklet Passage Planning. Seine acht Schliisseliiberle-
gungen sind dabei: Festlegung der Route, Bestimmung von
Gefahrenpunkten unterwegs, Ein  uss von Gezeitenstromun-
gen und Gezeitenunterschieden, Zeitplanung, Festlegung Go
oder No Go Entscheidungssituationen, erreichbare Héfen un-
terwegs, Vorbereitung des Landfalls, Aufstellung einer Pilot-
age. Je nach Torn erhélt mal der eine, mal der andere Punkt
grofiere Bedeutung. Bezogen auf unseren Térn will ich die
sorgfiltige Analyse des Wetters und seiner voraussichtlichen
Entwicklung hervorheben, die Ermittlung der Gezeitenkom-
ponenten, das Vertrautmachen mit der Route in all ihren Ein-
zelheiten und die Kenntnis des niederldndischen Binnen-
vaartpolitiereglementes. Dann ist man ganz gut vorbereitet
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® SEGELN-Autor Holmer Vogel,
Mitglied im Kolner Yacht Club,
war mit Vereinskameraden im

' November in Holland unterwegs

Welche Sicherheitsvorkehrungen haben die
Crews insbesondere angesichts des spat-
herbstlichen Wetters getroffen?

Warme Kleidung, insbesondere auch fiir die kalten Abend-
stunden oder fiir Nachtfahrten, ist ganz wichtig. Die Crew
darf nicht frieren. Eine funktionierende Bordheizung, die
vielleicht sogar tagsiiber wihrend der Fahrt lauft, warme Ge-
tranke unterwegs, Vorkochen bei zu erwartendem ruppigen
Seegang jedenfalls, Verkiirzung des Wachrhythmusses sind
allesamt sicherheitsrelevant. Jedes Crewmitglied hat auch
eine Verantwortung fiir seine eigene Sicherheit, also person-
liche Kontrolle der Rettungsweste auf Funktionsféhigkeit, es
gilt immer eine Hand fiir sich und nur die andere fiir das
Schi® . Strecktaue fiir den Gang an Deck sind sicherlich eine
Selbstverstandlichkeit bei jeder Jahreszeit, ebenso das Tragen
von Rettungswesten in der Dunkelheit oder bei Nebel ein-
schliefSlich des Einpickens des Sicherheitsgurtes bei Aufent-
halt im Cockpit.

Welche Perspektive hat der Torn grundsatz-
lich auf das Wintersegeln eroffnet?

Leere Hifen, die Natur verandert sich - und wir nehmen sie
in der Wintersonne auch anders wahr. Das Wetter im Novem-
ber ist vielleicht nass, kalt und nebelig oder besonders kalt,
aber sonnig. Ohne funktionierende Heizung méchte man so
einen Torn nicht machen. Leider ist das eine oder andere
Restaurant geschlossen, manche touristische Attraktion
ebenfalls. Die gednderten Briicken- und Schleusenzeiten sind
natiirlich fiir die Navigation entscheidend.
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